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i L : e : o \ 1 Fahrbericht

S MaBe
i Lia 11,45 m, Breite 3,35 m, Gewicht ca.
I ; 5500 kg; Doppelmotorisierung KAD 300

EDC 210 kW / 285 PS

SRSl Preis: ab ca. 250 000 Euro 0. MwSk

s . _;.J"---.-.-.--—_.-—_. ,,:?f;‘y?

Nimbus ist seit gut 30 Jahren einer der
erfolgreichsten Motorboothersteller in
Schweden. Mit der Nova-Serie haben die
Bootsbauer bei Goteborg vor ein paar Jah-
ren ein Konzept entwickelt, das bei den
Kunden auf breiten Anklang stofit und
Map3stciibe setzt. Das moderne Design ver-

eint Eleganz, Komfort und Funktionalitdit.
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1. Der Salon der Nimbus 33 Nova hat eine V-Koje und
Salontisch sowie zwei Schrankrdume.

2. Dank der halbrunden Ausfiihrung ist der Zugang zur
Nasszelle sehr grof.

3. Was man in der Nasszelle vermisst sind ein paar
Schapps. Stauraum gibt es nur unter dem Waschbecken
aus Edelstahl.

4. Das Cockpit ist der eigentliche Aufenthaltsraum auf
der Nimbus 33 Nova.

5. Mit wenigen Handgriffen kann man es ganz oder teil-
weise schliefien oder komplett dffnen.

6. Die Pantry der Nimbus 33 Nova.
Fotos: hdm
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ische Daten

Liia 11,45 m

Rumpflinge 10,60 m
Biia 3,35 m
Gewicht ca. 5500 kg
Treibstofftank 6401
Wassertank 1801
Gleitfahrt bei ca. 20 Knoten
Héchstgeschwindigkeit 40 Knoten
theo. Rumpfgeschwindigkeit 7,91 Knoten
Stehhohe 1,82 m

Motorisierung Volvo Penta AQ KAD 44P EDC/DP-E
(191 kW, 260 hp) oder Volvo Penta AQ KAD
300EDC/DP-G (210 kW, 285 hp) sowie andere

Preis ab ca. 250 000 Euro inkl. MwSt.
Preis mit Bodenseezulassung ca. 314 000 Euro

Preis des Testbootes ca. 340 000 Euro

Werft: Nimbus Boats GKSS-Hamnen,
S-42605 Viistra Frolanda, www.nimbusboats.com

Vertrieb am Bodensee und in der Schweiz:
Kriiger-Werft AG, Liindlistrafe 28,
CH-8274 Gottlieben, Telefon (0 71) 6 69 12 69,

Starken und Schwachen

gute und aufwdindige Verarbeitung
gelungenes Konzept

solide Fahreigenschaften

relativ friihe Gleitphase

gute Wendigkeit

hoher Preis fiir Zubehor wie Teakdeck
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Freien auf. Im Cockpit ist
hinter dem gelungenen
Fahrerstand mit guter Sitz-
und Stehposition die Pantry
angeordnet. An Backbord
ist ein U-Sofa mit Sitzliege
und Tisch. Am Durchgang
i S t
der Kiihlschrank eingebaut.
Eine Eisbox hat bequem
noch unter der Sitzbank
Platz.

An das alles schlieB3t sich ein
riesiger freier und ebener
Cockpitteil an, mit einer
ebenso riesigen Badeplatt-
form - Platz satt auf einem
Zehn-Meter-Boot, fast zum
Tanzen. Was man bei der 33
Nova nicht findet und auch
nicht vermisst, sind die iibli-
chen Liegewiesen.
Besonders elegant wirkt die
Nimbus 33 Nova durch das
grofiziigige und massive
Stabdeck, mit dem Cockpit
und Seitendecks sowie Ba-
deplattform belegt sind. Es
ist leider nicht Serie und
schligt mit rund 20 000
Franken doch gewaltig zu
Buche, gibt dem Boot aber
den besonderen Pfiff, zumal
die Werft auch an anderen
Stellen immer wieder gezielt
Teakholz zum Auflockern
der weilen GFK-Fliachen
einsetzt. Weitere Akzente
setzt Edelstahlrohr wie z. B.
fiir die praktischen Fender-
halterungen am Heck.

Die Nimbus gelten als
robuste Boote, die auch mit
rauem Wasser gut zurecht
kommen. Am Bodensee sind
diese Aspekte eher zweit-
rangig. Hier ist vor allem
Wendigkeit und hohe Gleit-
fahigkeit gefragt. Beides
bietet die Nimbus in hervor-
ragendem Ma@Be. Bereits in
Verdringerfahrt sieht man,
dass die Nimbus perfekt im
Wasser liegt. IThr ganzes
Konnen zeigt sie jedoch,
wenn die zwei Volvo Penta
KAD 300, Volvos stérkste,
moderne Dieselmotoren mit
Kompressor und Turbola-
der, zur Sache gehen. Kurz
hebt die Nova die Schnauze,
dann wirkt bereits bei nie-
derer Drehzahl der Kom-
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1. Der Steuerstand der Nimbus mit Kartenfach. Etwas
gewohnungsbediirftig ist die Lage der Schalter fiir die
Z-Antriebe vor den beiden Schalthebeln.

2. Auf den Seitendecks hat man guten Halt — nicht zu-
letzt dank der hohen und stabilen Seereling.

3. Die Zugdinglichkeit zum Motorraum ist gut.

4. Die Nimbus gliinzt durch saubere Verarbeitung und
praktische Details, wie hier die Fenderhalterung.
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pressor und das Fiinf-Ton-
nenboot jagt los, die Moto-
ren sind jetzt bei hoherer
Drehzahl vom Turbolader
zusitzlich unterstiitzt. Zwei
Duoprops bringen die zwei-
mal 210 kW / 285 PS ohne
jegliche Kavitation ins Was-
ser. Fiir den Bodensee ist
die Volvo-Penta-Doppelmo-
torisierung allerdings nicht
zugelassen, hier muss man
auf mit Kat ausgeriistete
Benziner zuriickgreifen.

Die Nimbus 33 Nova liegt
satt und stabil im Wasser.
Der Steuermann hat kaum
Arbeit: Leichte Trimmkor-
rekturen am Z-Antrieb sind
nur beim Ubergang in die
Gleitphase und zum Heraus-
kitzeln des letzten Quént-
chens bei der Hochstge-
schwindigkeit = notwendig.
Die Trimmklappen braucht
man bei dem glatten Wasser
eigentlich nicht, konnen
aber auch noch etwas Un-
terstiitzung geben. Da sie
rund 2750 Franken Aufpreis
kosten, wiirde ich sie eher
als zweitrangige Extras be-
trachten, auf die man auch
verzichten kann.

Bereits bei 2500 U/ min und
18 Knoten beginnt die Gleit-
fahrt. Volle Gleitfahrt wird
bei 2800 U / min erreicht,
dann lduft das Boot auch die
am Bodensee erlaubten 22
Knoten. Dreht man die bei-
den Diesel auf Maximal-
drehzahl von 3900 U / min,
lduft die 33 Nova eine
Hochstgeschwindigkeit von
fast 40 Knoten.

Doch nicht nur im Gleiten
oder bei schneller Kurven-
fahrt macht die Nimbus 33
Nova eine gute Figur. Mit
den beiden elektronischen
Schalthebeln ldsst sich die
Nimbus 33 Nova auch in
Langsamfahrt feinfiihlig di-
rigieren. Das Boot reagiert
ausgesprochen willig auf
Lenkeinschldge nach beiden
Seiten. Mit gegenldufigen
Maschinen kann man es
miihelos auf dem Teller dre-
hen. Zusétzliche Unterstiit-
zung beim Mandvrieren hat
der Steuermann bei unse-
rem Testboot im Bugstrahl-

Fahrbericht

ruder, so dass selbst engste
Boxengassen keine schweil3-
treibende Arbeit bedeuten.
Die breiten Seitendecks mit
der hohen und stabilen See-
reling geben ein gutes Ge-
fithl der Sicherheit. Man
kann um das Boot herum-
laufen und ist nie in Gefahr
den Halt zu verlieren.
Genausoviel Wert wie auf
diesen Sicherheitsfaktor ha-
ben die Nimbus-Konstruk-
teure auf eine solide Verar-
beitung gelegt. Rumpf und
Deck sind eine Sandwich-
konstruktion mit Schaum-
kern, wobei der Boden mas-
siv ausgefiihrt ist. Der ge-
samte Ausbau wird in Teak
gemacht. Er ist hochwertig
verarbeitet, alle Ecken und
Kanten sind schon abge-
rundet, die Beschldge sind
massiv und stabil. Die gro3e
Motorraumklappe wird elek-
trohydraulisch gedffnet und
ermoglicht guten Zugang zu
den beiden Maschinen. Auch
Platz fiir weitere
Aggregate ist dort noch aus-
reichend vorhanden.

hdm

Fazit: Die Nimbus 33
Nova ist ein Boot mit ei-
nem Konzept, das be-
geistert. Trotz der Lauf-
decks, die Platz unter
Deck kosten, ist das
Raumangebot fiir eine
10-Meter-Yacht sehr
gut. Wie bei den Fahrei-
genschaften zeigen die
Schweden auch bei der
Verarbeitung, dass sie
ihr Metier meisterhaft
verstehen. Dem hohen
Anschaffungspreis ste-
hen Wertbestdindigkeit
und ein guter Wieder-
verkaufswert entgegen.
Wer etwas besonderes
will, ist mit der Nimbus
33 Nova bestens be-
dient. Das zeigt auch
der Erfolg am Markt,
den das Boot innerhalb
kurzer Zeit hatte.
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